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1. Imtroducere

{.1. Activitatea autoritdfii contractate

Compania Nationala de Administrare a Infrastructarii Rutiere S.A. este o unitate de
interes strategic national la care statul este actionar majoritar, entitate care functioneaza sub
autoritatea Ministerului Transporturilor, pe bazi de gestiune economicii si autonomie financiara,
potrivit art. 2 din OUG nr. 84/2003 pentru infiintarea Companiei Nationale de Autostrazi si
Drumuri Nationale SA prin reorganizarea Regiei Autonome Administratia Nationald a Drumurilor
din Romania, aprobati prin Legea nr. 47/2004, completata prin OUG nr. 55 din 14 septembrie
2016 privind reorganizarea Companiei Nationale de Autostrizi si Drumuri Nationale din Romania
- 3.A. sl infiintarea Companiei Nationale de Investitii Rutiere - S.A., , precum si modificarea si
completarea unor acte normative,

C.N.ALR. are ca obiect principal de activitate: construirea, intretinerea, repararea,
administrarea si exploatarea autostrazilor, drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor
ocolitoare, precum si a altor elemente de infrastructurd rutierd definite conform legii, In scopul
desfasurdarii traficului rutier in conditii de siguranta a circulatiei.

L2 @s&*&n’ema Profectudui
Segmentele de drum care fac parte integranti a acestui proiect nu sunt dotate cu sisteme ITS.
fw%feij se impune ca aceste secioare de drum, si fie dotate cu sisteme TS st integrate in
Centrele de Monitorizare si Informare, conform setului minim de servicii ITS si astfel sa avem pe
intreaga retea de drumuri europene din Romania o dotare uniformi si eficienti.

1.3, Obiectivil Proieciului

Pentru o economie moderna de succes, abilitatea garant £i§°§§ unui transport fluent si
eficient de marfuri si persoane este o cerinta fundamentald. Nereusita indeplinirii acestei cerinte
reprezintd o amenintare pentru competitivitate si reflecta, de asemenea, o utilizare nedurabiid a
infrastructurii de transport. Aplicatiile ITS au demonstrat ¢a sunt o modalitate valida si eficienta
de sprijin pentru management si operare %s} aaégsgi serviciilor de transport.
Implementarea sistemelor ITS pe toate sectoarele de drumuri europene, la nivel de
isazz“gsgéeaﬁé conduce la:
ducerea majord a accidentelor rutiere;
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Obiectivul specific al a ‘egwi proiect este elaborarea studiului de fezabilitate, in conformitate
cu HG nr. 507/2016 si legislatia in vigoare gemm asigurarea continuitatii sistemelor I'T'S pe reteaua

> drumuri europene  si construirea Centrelor de Monitorizare si Informare, in vederes
gsgié{méréif integririi echipamentelor ITS de pe ,.{;ﬁsmagie de drum european.

#

*‘iﬁéézzi va confine toate informatiile necesare, astfel incat si permitd transferul tuturor fluxurilor
informationale de interes in ceea ce priveste traficul rutier, intre toate sectoarele de drum s
Centrele de Monitorizare si Informare astfel incit si se poati asigura informarea rapidd si eficientd
a participantilor la trafic, cu privire la starea efectiva a drumurilor, valorile de trafic, conditiile
meteo, avertizdr, sfaturi utile, controlul greutiitii si gabaritul vehiculelor, etc.

Documentatia solicitata prin intermediul studiului de piatd, va sta la baza achizitionarii Studiului
de Fezabilitate necesar achizitiondrii ulterioare a echipamentelor si lucrérilor de implementare
propriu-zisd a asigurdrii continuititii sistemelor ITS pe reteaua de drumuri europene si construirea
Centrelor de Monitorizare si Informare.

2. Consultarea de Piatd

2.1. Scopul procedurii de consultare de piatd
Procedura de Consultare de piata are ca scop evaluarea si definirea foarte clard a documentatiei
aferente identificarii solutiilor elabordrii Studiul de Fezabilitate privind asigurarea
continuititii sistemelor ITS pe reteaua de drumuri europene si a cerintelor din Caietul de
Sarcini;

4.2, Beneficiaruf Proiectului
[n cadrul acestei proceduri, Compania Nationali de Administrare a Infrastructurii Rutiere
SA. (CNALR. SA) indeplineste rolul de Autoritate Contractants, respectiv Achizitor/
Beneficiar n cadrul Contractului., In scopul asiguririi unei calatorii sigure si In sigurantd, prin
atingerea i}hzﬁeﬁiéwigi specific al acestui proiect, precum elaborarea studiului de fezabilitate, in

HG nr. 907/2016 si legislatia in vigoare §3d‘{§°§£ asigurarea continuitatii sistemelor

aua eféa a‘if‘ii%‘?’m{a europene i constriirea é nirelor de Monitorizare si Informare, in
estiondrii/integrarii echipamentelor ITS de pe tronsonale de drum european.

3. Subsisteme Componente
Se vor enumera tipurile de sisteme ITS necesare colectiirii informatiilor necesare si informarea
participantilor la trafic.

Prin intermediul echipamentelor ce intrd in alcituirea subsistemelor, se face colectarea datelor

e ;Eééﬁﬂﬁ{}iifiﬁ?%i analizdriy, informérii, ges stiondrii sitn at itlor etc.




sre densitatea si clasificarea traficului

Colectarea datelor despre densitatea si clasificarea traficului (a numarului de autovehicule si a
gabaritelor acestora) se va face utilizénd tehnologia radar sau alte tehnologii neintruzive.

B. Informatii meteorologice (subsistem METEQ)
Prin intermediul datelor transmise de statiile meteorolo ogice si a detectortlor specifici,
Centrul de Monitorizare si Informare se face monitorizarea in {is*ﬁg re&i a stirii vremii i a
conditiilor de la nivelul carosabilului, dar pot fi ficute si prognoze pe termen scurt si mediu
pentru acestes
Colectarea datelor se va face utilizand statii meteo complet echipate

\

C. Supraveghere video cu camera PTZ si camera video fixe (subsistem CCTY)
Camerele video PTZ prezintd avantajul operérii de la distanta pentru miscare si
panoramare (Pan Tilt si Zoom).
D. Protejarea integritdtii echipamentelor (subsistem INFRA )
Se va realiza prin utilizarea sistemelor de supraveghere video, a sistemelor de alarmare s
a gardurilor de protectie.
a. Supraveghere video cu camere fixe
b. Detectie si alarmare in caz de efractie
¢.  Garduri de protectie

E. Puncte de conexiune (concentrare) — PC
%‘}ng:%‘;ﬂ‘e de conexiune (concentrare) sunt jocatiile care vor gazdut echipamentele necesare
completarii diferitelor subsisteme si echipamente de colectare a datelor.

.
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Se va specifica faptul ca informarea participantilor la trafic se va face prin intermediul
mﬁ@m% r cu Mesaje Variabile (VMS).
Acestea trebuie si afiseze date in timp real preluate de la Centrul de Monitorizare si
s

Eggzi>rmara, 2 care sunt u iz:fg oneciate subsistemele |
4. VMSRutd { ip 1) - Va afisa simultan imagini si text.

b, VMS Bretea {tip §§} Va afisa simultan imagini si text.

1 specifica faptul ca Centrele de Monitorizare si Informare se vor construi la niv
nedt sd He interconectate, gestionate $i monitorizate toate sistemele/ echipame




4. Oferta financiari
Valoarea estimati a ofertel, va fi structurat pe cele trei etape mentionats la capitolul 1.3 Obiectivul
Protectului.
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